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Dans un contexte de hausse des incivilités au volant et de
developpement des difféerents modes de mobilités sur les
routes, la sécurité routiere est encore plus I’affaire de tous.

La stratégie locale de I'Etat et de ses partenaires en faveur
de la prévention, de I'information, de la sensibilisation et de
la répression doit continuellement s’adapter aux évolutions
de I'insécurité routiere.

Le document geénéral d’orientations (DGO), cadre et stratégie de l’action
locale de I'Etat et de ses partenaires sur les cing prochaines années, revét a ce
titre un caractere essentiel et se décline annuellement par la mise en ceuvre
d’un Plan Départemental d’Actions de Sécurité Routiere (PDASR).

Si I'on considere la forte augmentation de la démographie dans le
département ces dernieres années (+4,9 % par an sur les cing derniéeres
années), I'accidentalité en Gironde est inférieure a la moyenne nationale par
million d’habitants. Pour autant, la lutte contre I'insécurité routiere doit se
poursuivre a destination de tous les usagers.

C’est pourquoi I’ensemble des acteurs du territoire, institutionnels, associatifs
et privés, ceuvrent, et je les en remercie, de fagon commune et concertée
pour identifier les enjeux, les priorités d’actions et inflechir les données de
I’accidentalité.

La réussite de ces actions repose sur trois piliers interdépendants :

- la connaissance de l'accidentalité locale par I'analyse des différentes
statistiques renseignées par les forces de 'ordre,

- les actions de sensibilisation aux risques routiers,

- la répression par la mise en ceuvre de contrdles routiers et la prise des
sanctions administratives et judiciaires qui en decoulent.

A travers ce triptyque, nous devons inlassablement travailler & éveiller les
consciences face aux dangers routiers pour éviter les drames humains et
familiaux ; c’est tout I’enjeu de la politique publique de sécurité routiére, c’est
notre responsabilité collective.

Etienne GUYOT,

Préfet de la région Nouvelle-Aquitaine,

Préfet de la zone de défense et de sécurité Sud-Ouest,
Préfet de la Gironde



GLOSSAIRE ET DEFINITIONS

PRESENTATION GENERALE DU DEPARTEMENT ET DE
SON ACCIDENTALITE

1.1 Situation géographique

1.2 Mortalite routiere: focus sur les victimes

1.3 Mortalité routiere: focus sur les présumeés responsables et les causes des
accidents

1.4 Principales caractéristiques des accidents

L’EVALUATION DU DGO 2018-2022

LES 4 ENJEUX ET ORIENTATIONS POUR 2023-2027

3.1 Mobilisation des partenaires

3.2 Orientations 2023-2027 par enjeux
e Les deux-roues motorisés
e Les conduites a risques (alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect des
priorités, distracteurs)
e Les nouveaux modes de mobilité dite «douce» veélo, engin de
déplacement personnel a moteur et marche
e Le risque routier professionnel

SUIVI ET EVALUATION DU DGO



2RM:deux-roues motorisés
APAM : auteur présumeé d’accident mortel
APAC : auteur présumé d’accident corporel
BH:blessé hospitalisé
BL:blessé leger
DGO:document genéral d’orientations
DSR:délegation a la sécurité routiére
EDSR:escadron départemental de la sécurité routiere (de la gendarmerie
nationale)
EDPM:engin de deplacement personnel a moteur
IDSR:intervenants déepartementaux a la sécurite routiére
PDASR:plan départemental d'actions de la sécurité routiere
PL:poids lourd
VT:véhicule de tourisme (véhicule de 9 places assises au maximum)
VU:vehicule utilitaire

Un accident corporelde la circulation:

e survient sur une voie ouverte a la circulation publique,

e implique au moins un vehicule roulant (se déplagant ou non),

e provoque la blessure ou la mort d’une ou plusieurs personnes,
Seuls les accidents corporels de la circulation sont pris en compte dans les
statistiques de I'accidentalite, a I’exclusion des accidents matériels. A noter
qgue les actes volontaires (homicides volontaires, suicides...) et les
catastrophes naturelles a I'origine de dommages corporels ne sont pas pris
en compte dans les données de I’accidentaliteé routiere.

Parmi les accidents corporels, on distingue:
e l'accident mortel: accident ayant fait au moins 1tué,
o |’accident corporel: accident ayant fait au moins 1 blessé hospitalise.

Parmi les victimes d’un accident corporel, on distingue:
e les tués: victimes décédées sur le coup ou dans les 30 jours qui suivent
I’accident,
e |es blessés, dont:
o les blessés hospitalisés: victimes admises comme patients dans un
hépital plus de 24 heures,
o les blessés legers: victimes ayant fait 'objet de soins meédicaux, non
hospitalisées ou hospitalisées moins de 24 heures.



1.1 SITUATION GEOGRAPHIQUE

Géographie

La superficie du département de la Gironde est de 9 976 km?, soit le plus
étendu de la France meétropolitaine.

La forét est présente sur 40% de ce territoire relativement plat (de O a167 m
d’altitude) et la vigne recouvre 10 %, en partie sur les coteaux.

Deux fleuves traversent le departement, la Garonne et la Dordogne, qui se
rejoignent pour former ’Estuaire de la Gironde.

La Gironde compte 535 communes, dont Bordeaux, la capitale de la region
Nouvelle-Aquitaine classée 5¢ métropole francgaise. Les principales villes de
son aire urbaine sont Mérignac, Pessac et Talence.

Les sous-préfectures sont Arcachon, Blaye, Langon, Lesparre-Médoc et
Libourne.

Population

Au 1ler janvier 2021, le département de la Gironde comptait 1 661 929
habitants, soit plus d’un quart de la population de la réegion Nouvelle-
Aqguitaine, avec la plus forte densité, soit 161 habitants au km? contre 71
habitant au km? au niveau régional (la moyenne nationale est de 105,5
habitants au km?).

Entre 2015 et 2021, la population girondine connait une croissance annuelle
de 4,9% alors que pour cette méme période en France cette évolution est
de 1%.

La zone littorale et le bassin d’Arcachon, trées touristiques, voient leur
population fluctuer en fonction des saisons, avec une faible fréquentation
en hiver et une population qui peut décupler pendant la période estivale.

Au centre du département se trouve l'agglomération bordelaise qui
concentre plus des deux tiers de la population.
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Le département comptabilise 21 224 kilometres de réseau routier, dont
environ 650 km de voies cyclables (pistes cyclables, bandes cyclables et
itinéraires cyclables jalonnés), répartis comme il suit:

- 14 355 km de routes communales (environ 68 % du réseau girondin);

- 6 489 km de routes départementales (30%) ;

- 291 km d’autoroutes (1,5%) ;

- 89 km de routes nationales (0,5%).

Logiquement, on observe une concentration des flux de transports sur le
secteur de 'agglomeération bordelaise, d’autant plus que les ponts bordelais
deviennent les passages obliges pour le trafic de transit vers la péninsule
ibérique et le nord-ouest de I’Afrique.

Le trafic moyen journalier annuel (TMJA) le plus élevé de la rocade s’éleve en
2021 a 134 240 véhicules par jour avec 14% de poids lourds (environ 19 150
poids lourds), dans les deux sens confondus.
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Classé département «monopolarisé»

Une étude de mai 2022 de I’Onisr / Cerema a actualisé la répartition des
déepartements de France meétropolitaine en sept familles suivant plusieurs
variables (geographie, population...) afin de permettre une comparaison des
données routieres entre départements.

Le departement de la Gironde est
classé dans la “famille n°4"
regroupant 14 départements
«monopolarisés» (Cf carte ci-
contre) :

Seine-et-Marne, Haute-Garonne,
Landes, Haute-Vienne, Finistere, lle-
et-Vilaine, Loire Atlantique, Maine-
et-Loire, Indre-et-Loire, Puy-de-
Déme, Loire, Isére et Dousb.




Les départements dits “monopolarisés” comprennent une ville de taille
importante qui concentre la majorité des activités et attire I’essentiel des
déplacements routiers. En dehors de cette agglomération le reste du
département est a dominante rurale.

Ce groupe de famille se distingue par un nombre élevé de communes de
plus de 100 000 habitants, une population dense et un pourcentage de
territoire en périurbain au-dessus de la moyenne.

1.2 MORTALITE ROUTIERE : FOCUS SUR LES VICTIMES

On constate que la mortalité routiere en Gironde est fluctuante, méme si
I’écart annuel tend a diminuer sur les derniéres années.

Nombre de personnes tuées depuis 2010 dans un accident de la route en
Gironde:

a4 101
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76
I I I I 61 I I i I I 65 i
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Des annees particulieres sont a considérerdans I'analyse des chiffres de

’accidentalite :

e |’année 2015 avec 'accident de Puisseguin qui a fait 43 tues;

e les années 2020 et 2021 avec la pandéemie de la Covid-19 et les
confinements associes qui ont contribué a un leger flechissement de
I’accidentalite.

Accidents mortels 350 347

Tués 418 365




Périodes 2017-2021

Gironde 73 44

Famille ILSR 5- Départements

. 44 44
monopolarisés

France métropolitaine 32 47

La mortalité sur les routes de Gironde de 73 tués en moyenne annuelle est
bien supérieure a la moyenne des «départements monopolarisés» (44
tués/an).

Toutefois, le nombre de tués sur les routes dans le département se situe
dans la moyenne du nombre de tués par million d’habitants (44 tués par
million d’habitants) des “départements monopolorisés” et reste inféerieur a
la moyenne nationale (47 tués par million d’habitants).

Ainsi, la politique de sécurité routiere combinée aux actions locales ont
permis de stabiliser le nombre de tués sur les routes dans le département,
alors méme que le nombre d’usagers sur les routes a fortement augmente
en raison de la croissance demographique observée ces dernieres anneées.

Observée par arrondissement, I’évolution de la mortalité routiere se révele
plutdt hétérogene.

Accidents Corporels Accidents Mortels

2017-2021 2012-2016 Evolution % d'évolution 2017-2021 2012-2016  Evolution % d'évolution

45 52

Arr. Arcachon

Arr. Blaye 24 41

Arr. Bordeaux

Arr. Langon

Arr. Lesparre

Arr. Libourne

Enfin, il convient de souligner que la métropole bordelaise enregistre 60 % de
I’accidentalitée routiere (dont 42% sur les voies communales de Bordeaux
Meéetropole) et 28% de la mortalité. L’accidentalité mortelle constatéee sur
cette zone a augmente ces dernieres année avec 97 accidents mortels sur la
période 2017-2021 contre 85 sur la période 2012-2016.



Carte des 6 238 accidents corporels 2017-2021
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Le graphique ci-dessous montre I'évolution des tués depuis 2010 par
categorie d’usagers de la route. Les usagers de vehicules de tourisme sont
les principales victimes sur les routes.

55 Evolution des tués depuis 2010 (année de référence)

Accident de bus
de Puisseguin

b

d%
A

P 3

HNo
I

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Jeunes Seniors
1824 ans | 65ans et + VL & VU Moto Pidtons Vélos Cyclos PL
Variation des tués
20211 2010 +3 +4 -7 +1 +4 +3 -4 +1

L’analyse de l'accidentalité par classes d’age met en évidence que les
jeunes sont particulierement victimes sur les routes : 19% des tués ont entre
18 et 24 ans, alors que cette tranche d’adge ne représente que 9% de la
population du territoire.

34%

Répartion de la population 2021 et des tués 2017-2021 par age
25%

2592 7%
19% 20%, g,
9%
x|

0-17 ans 18-24 ans  25-44 ans  45-64 ans 65 ans et plus

20%

W Part de la population W Part de tués
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L’analyse combinée des modes de déplacements des personnes décédées
sur les deux dernieres périodes, et des tranches d’age, permet de confirmer
que les voitures de tourisme «VT» sont impliquées dans 45% de la mortalité
routiere en Gironde et restent le mode de déplacement le plus
accidentogene quelque soit la tranche d’age des victimes.

Les deux-roues motorisés constituent toujours le deuxieme mode de
déplacement le plus mortel (25% des tues) pour toutes les tranches d’age, a

I’exception des plus de 65 ans.

Nombre de tués par mode et par dge 2017-2021

65 ans et plus 38 4 45
45-64 ans 24 27 29
25-44 ans | 7 39 47
18-24 ans 7 24 32 0

0-17ansl 6 7 1

0 10 20 30 40 50 60 70 30
Mode doux 2RM VT Autre

Nombre de tues
par mode 2017-2021

44 %
27 %
22 %
I 7%
2RM VT .

Mode R Autre
doux

Le mode de déplacement
dit «doux» connait quant a

3 lui une augmentation de 30
17 tués sur ces 5 années (22 %
des tués).

C’est le cas des piétons de
plus de 75 ans (+10 tues par
rapport a 2012-2016) et
des cyclistes de plus de 45
ans (+14).

90 100

Nombre de tues
par sexe 2017-2021

78 %
22%
H F

Tueés selon le motif du trajet connu 2017-2021

b2 %

13 % 12 %
5% b %
2%
. e L7 197 -
Domicile/ Domicile/ Courses/ Utilisation Promenade Autre
travail école achats profes- / loisirs

sionnelle
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1.3 MORTALITE ROUTIERE : FOCUS SUR LES PRESUMES
RESPONSABLES ET LES CAUSES DES ACCIDENTS

Ces deux graphiques presentent les principales causes d’accidents mortels
ou corporels par catégorie d'age.

Principales causes des accidents mortels en fonction Principales causes des accidents corporels en fonction
de |'dge des APAM entre 2019 et 2021 de I'age des APAC entre 2019 et 2021
Inattention
8% .
B Malaise
o 17 %
17 % B Priorite
13 %
Stupéfiant . .
10 %
m Alcool
Vitesse
0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans >65 ans 0-17ans 18-24 ans 25-44ans 45-64 ans  »65ans

A I’exception des conducteurs de 65 ans et plus pour qui les accidents liés a
des malaises et des refus de priorité constituent les premiéres causes de
mortaliteé, la vitesse, la consommation d’alcool ou l'usage de stupefiants
représentent les principaux facteurs, souvent combinés, des accidents
mortels pour toutes les autres tranches d’age de conducteurs.

Pour les accidents corporels (blessés), I'inattention et le refus de priorité
sont des facteurs majoritairement responsables.

Les tranches d’adge des 25-44 ans et des 45-64 ans sont majoritairement
responsables d’accidents mortels (a la méme proportion, soit 29%).

Les 18-24 ans sont responsables de 21% des accidents mortels bien qu’ils ne
représentent que 9 % de la population.

Nombre de présumes responsables d'accidents mortels
selon le mode et I'dge 2019-2021

65 ans et plus |7 3z 1
45-64 ans & 11 24 19
25-44 ans 1710 42 10
18-24 ans 2 15 29
0-17 ans 21
0 10 20 30 40 50 60 70

Mode doux m 2RM m VT = Autre 12



Quelle que soit la tranche d’age du conducteur majeur, 60% des accidents
mortels sont causés par les véhicules de tourisme.

Le profil type d’une victime d’accident mortel peut étre défini de la maniere
suivante:

= un homme résidant en Gironde,

» ageé de 25-44 ans

» circulant dans une voiture

= pour un trajet qualifié de promenade/loisirs.

65 % des auteurs préesumeés d’accidents mortels (APAM) décedent dans
I’accident qu’ils ont provoqué.

Mode du présumeé
responsable 2019-2021

Sexe du présume

Département de résidence du
responsable 2019-2021

présume responsable 2019-2021

60 % 85 %
Q0%
18 % 14 % 15 9%
8% I 1084
1 K (=2 19
Mode ... 2RM VT Autre Homme Femme i3 Autre c...

Motif du trajet connu du présumé responsable 20192021

65 %
14 % 10 %
6 % 4%
B 0
2 12 &
Domicile / Domicile / Courses / Utilisation Prome- Autre
travail ecole achats profes- nade /
sionnelle loisirs
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1.4 PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DES ACCIDENTS

1.4.1 Mortalité routiére : focus sur les accidents en agglomération et hors
agglomération

Répartition globale de I'accidentalité par type de réseau:

; 00|
Routes Départementales ¥ 51%

- - E— 2%
B e ] it

Autoroutes M 11%

22%

; ; I 11%
Voies Communnales hors métropole . 6%

. I 3%
Routes Nationales . 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

M Part des tués M Part des accidents

41 % des accidents corporels (blesses) du déepartement ont ete enregistres
sur les voies communales de Bordeaux métropole.

Néanmoins, I'indice de gravite des accidents reste plus éleve sur les routes
départementales et les voies communales, hors Bordeaux meétropole. On y
compte respectivement 12 et 10 tués pour 100 accidents corporels, contre 3
sur les voies communales de la métropole, autoroutes et routes nationales.

Nombre d'accidents mortels selon le milieu
350 acc. mortels

347 acc. mortels
Autoroute/RN ™ Hors agglomération hors autoroute En agglomération

La mortalité sur les autoroutes et routes nationales a chaussées séparées
est restée stable depuis 10 ans.

En revanche ces dernieres annees, on note une augmentation de 25 % des
accidents mortels en agglomeération tout réseau confondu, ou la vitesse
maximale autorisée est pourtant de 50 et 30 km/h.

14



Les personnes decédeées en agglomeration représentent 40 % des tués des 5

derniéres années.

Pres de la moitié des accidents mortels en agglomeération sont localises sur
les communes de Bordeaux métropole, qui sont passées de 57 a 70

accidents mortels ces 10 derniéres années.

Nombre de tués selon le milieu
418 tués

365 tués

Autoroute/RN ™ Hors agglomération hors autoroute

En agglomération

Hors agglomération et hors
autoroute, une baisse notable
de 30 accidents mortels est
constatée entre les deux
periodes du DGO 2012-2016 et
2017-2021.

Les sections de routes limitées a 80 km/h restent encore trés meurtrieres
avec en Gironde quasiment 1tué sur 2 entre 2017-2021 (49%) en Gironde.

Nombre de tués suivant la période de la journée 2017-2021

En agglomération hors autor... 85

Hors agglomération hors autor... 106

Auto... 17

Nombre de tués suivant le jour de la semaine 2017-2021

Vendredi-Dimanche 20

Autoroute ™ Hors agglomération hors autoroute

Hors autoroute, pres de 60 %
des accidents mortels sont
survenus de jour.

En agglomération, on constate
sur la période du DGO 2017-
2021 une augmentation avec +
26 tués en journeée par rapport
a la période 2012-2016.

Si sur les autoroutes, le
nombre de tués ne varie
pas en fonction du jour de
la semaine, sur les autres
réseaux routiers le
nombre de tués en
semaine du lundi au jeudi
reste supeérieur aux tues
survenus du vendredi au

En agglomération |,

dimanche.
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La repartition suivante permet de préciser les jours de semaine et les
tranches horaires qui ont connu les principales évolutions par rapport a la

periode 2012-2016.

Répartition des 347 accidents mortels 2017-2021

0OH-2H 2H-4H 4H-6H 6H-8H 8H-10H 10H-12H | 12H-14H | 14H-16H | 16H-18H | 18H-20H | 20H-22H | 22H-24H Total
lundi 3 2 1 7 2 4 4 4 6 4 2 4 43
mardi 1 1 g h 2 2 6 6 2 1 38
mercredi - 1 1 3 4 7 3 B 2 3 B 3 39
jeudi 1 - 4 2 3 B 7 7 6 7 7 57
vendredi 1 3 2 2 1 4 4 5 55
samedi 3 3 2 4 6 4 2 9 6 7 5 6 55
dimanche 4 5 3 4 4 4 4 6 4 4 5 2 49
Veille de Fétes 1 - - - - 1 2 . 4
Jours de fétes 1 1 1 1 1 2 - 7

Total 14 15 14 35 25 33 25 42 43 41 32 28 347

e Sisur la période 2012-2016 l'accidentalité était plus élevée les vendredis
et samedis, sur ces cing dernieres anneées on constate une evolution des
comportements avec une sur-représentation des accidents mortels les
mercredis et jeudis.

e Sur 2017-2021, trois créneaux horaires ont connu une augmentation
significative d’accidents mortels : 06h-08h (+7 accidents) ; 14h-16h (+11
accidents) et 22h-24h (+8 accidents). Les deux créneaux de nuit 2h-4h et
4h-6h ont respectivement baissé de 7 et 11 accidents mortels.

Répartition des tués par mode de déplacement et par milieu :

Mode doux 7 19

2RM 10

VT 13

Autre 10 = 14 2

Autoroute

39

Nombre de tués par mode 2017-2021

33

106

51

Hors agglomération hors autoroute

41

En agglomération

En agglomeération, on
releve désormais plus de
personnes décedees via
des modes de
déplacement dit doux (35
pietons + 17 veélos + 1
EDPmM) qu’en deux roues-
motorisés (38 en motos
lourdes + 9 cyclos + 4
motos légeres) ou en
voiture (VT).
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Globalement, les principales évolutions constatées sur la période 2017-2021
par rapport a la tranche 2012-2016 sont:

+ 18 cyclistes tués, dont 11 en agglomeération et +6 hors agglomeration ;

+ 13 pietons tués en agglomeération ;

+ 7 conducteurs de motos lourdes tués en agglomeération ;
-32tuésenVT;

- 21tués sur routes hors agglomeration ;

-18 tués sur autoroute.

1.4.2 Typologie des accidents (globalement puis en agglo/hors agglo)

Sur les 7 940 blessés comptabilisés sur la période 2017 - 2021 :
e 51% étaient conducteurs ou passagers d’une voiture (VT),
e 26 % étaient conducteurs ou passagers d’un deux-roues motorisés.
e 16 % des blessés ont eu un accident seul, sans autre tiers implique.

Qui est
Blessé ? - T
ﬂ : % m lﬂ I._. m m Autre
Avec qui?
Collision Avec
Piéton - 6 9 12 14 ) - - 3
Vélo 14 26 7 17 10 1 - -
Cyclo 23 15 9 10 12 E - - 1
Moto 35 21 10 23 52 4 - - 1
vT 504 449 460 883 67 7 25 23
vu 59 34 24 94 141 26 2 4
PL 14 10 4 19 246 24 15 2 3
Bus 17 13 7 4 18 2
Autre (Tram...) 51 18 7 16 Sl 1
| Accident sans Tiers | - | 31 | 94 | 248 | 789 | 42 | 20 | 9 ‘ 21 |
| Muticomsion | s [ 2 | 1 | 102 [weee | 2 | a | 1 | 7 |
Total 2017-2021 752 652 643 1428 4051 236 78 37 63
Part des blessés 9% 8% 8% 18% 51% 3% 1% 0% 1%

Concernant les 365 personnes décédées sur la période 2017-2021, on note
les évolutions suivantes::
e 68 % des accidents mortels ont impliqué au moins une voiture ;
e une proportion d’accidents mortels seuls, sans tiers impliqué, reste
élevée avec 38 % des tués, notamment en voiture (1 tué sur 2) et en moto
(1 tué sur 3).

17



Qui est tué? P m
_ oL S | oy | < | | | e
Avec qui?
Collision Avec
Piéton - - 1 1 - - - - -
Cyclo : : : : - : - - :
Moto 1 - - 1 - - -
vT 26 15 12 27 31 5 - - 1
VU 6 4 6 3 1 -
PL 2 5 1 4 14 - 3 B N
Autre (Tram...) 6 1 1 1 4 - - - -
‘ Accident sans Tiers | - I 7 I 3 | 28 - i I 4 | - I 2 |
| muticotision | s | 1 | - | w | 1w | 12 | 2 | - [ - |
Total 2017-21 (365 tués) 46 33 18 82 160 14 9 0 3
Part % 13% 9% 5% 22% 44% 4% 2% 0% 1%
Total 2012-16 (418 tués) 36 13 21 86 192 14 8 41 7
Part % 9% 3% 5% 20% 46% 3% 2% 10% 2%

1.4.2 Facteurs spécifiques

- Répartition des victimes (blessés et tués) en ligne droite/virage et en/hors
intersection

Repartiton des victimes en agglomeration et en inter- Répartition des victimes hors agglomeration 2017-2021
section selon le régime de priorité connu 2017-2021 P g8

W Ligne droite/hors inter-
% section

Feux

. ) 22 % m Ligne droite/en intersection
M Priorité a droite

Trace en plan non ren-
4% seigné/en intersection

o

N Stop
Cédez le passage Virage/en intersection
™ Route prioritaire Virage/hors intersection
B Giratoire Trace en plan non ren-
seigné/hors intersection

Autre

Les accidents corporels survenus dans une intersection ont principalement
eté enregistrés en agglomeération, a 63% contre 27% hors agglomération et
10% sur autoroute (aux intersections des bretelles d’acces).

Hors agglomeération, 3 accidents sur 4 sont localisés hors intersection.
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e Répartition des accidents selon les conditions météorologiques :

Normale
77 %

3 accidents corporels sur 4 se sont produits
dans des conditions méteéorologiques dites
“normales” : par temps sec avec une
luminositeé correcte.

Seulement 14 % des accidents corporels se
produisent sous la pluie.

e Reépartition des victimes hors agglomeération selon I'obstacle fixe heurte

(accident avec véhicule seul)

Buse rité
d'agueduc
2

Autre
a9, —

Poteau

Station-
nement
1%
Arbre
25 %

Bat., mur
10 %

Glissiere

10 %

Les accidents sans tiers impliqués
représentent 18 % de I'accidentalité en
Gironde, 36 % des accidents mortels et
23 % des accidents graves (non
mortels).

Les fossés, talus et les arbres sont les

obstacles les plus heurtés hors
agglomeération.
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Pour rappel, le DGO 2018-2022 comprenait 5 enjeux:
e lerisque routier professionnel,
e les addictions (I’alcool et les stupéefiants)
o lesjeunes
e les seniors
¢ |es deux-roues motorisés (2RM)

En moyenne annuelle*, les crédits du PDASR ont été répartis de la fagon
suivante:
Répartition des crédits (moyenne annuelle)

Jeunes

Risque Routier Professionnel
2RM

Piétons/Cyclistes
Alcool/Stupéfiant/Addiction

Sensibilisation globale

rl[””

Seniors

0€ 5000€ 10000€15000€20000€25000€30000€35000€40000¢€
*annees de réféerence: 2020, 2021 et 2022

Les actions emblématiques pour chacune des thématiques inscrites dans
les plans départementaux d’action de sécurité routiere et realisées sur
I’ensemble du territoire girondin sont les suivantes:

> Le risque routier professionnel :

e Les actions de prévention sur le risque routier liees a la pratique des
vendanges :la MSA a lancé une campagne de communication annuelle au
démarrage de la période de vendanges des 2019 sur la vigilance a
observer pour les usagers de la route en présence d’engins agricoles.
Pres de 900 banderoles créées specifiguement ont été distribuées aux
communes
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concernées (via I’association des maires de Gironde) pour étre installées aux
abords des routes impactées par ce risque et appeler a la prudence des
usagers. Une campagne de communication a également été reéalisée par
voie de presse écrite, radio, télévision et sur les réseaux sociaux, en plus
d’une journée médiatisée de lancement de I'opération coincidant avec le
début des vendanges. Une distribution de stickers apposés a I'arriere des
engins agricoles est venue completer le dispositif (en partenariat avec
Groupama).

Cette campagne d’appel a la vigilance des usagers de la route a éte
complétée par un volet de prudence a destination des professionnels via la
création de guides puis d’une application smartphone gratuite aidant a la
realisation d’un auto-diagnostic sur I’entretien des engins agricoles. De
méme, le développement de divers scenarii de simulation de conduite
d’engins agricoles par le lycee agricole de Blanquefort a participe a la
sensibilisation des professionnels en la matiere.

e Les actions de sensibilisation réalisées par la DIRA et Vinci Autoroutes sur
les grands axes de circulation pour rappeler les regles de prudence
contribuant a la protection des hommes en orange, techniciens de la
route. Parmi elles, on note I’expérimentation menée par Vinci sur le
corridor de sécurité avec la création et l'installation d’un triptyque de
signalisation (je ralentis, je m’éloigne, je change de voie si possible), ou
encore des actions annuelles concertées avec les gestionnaires de
voiries, les forces de I'ordre et la préefecture pour sensibiliser 'ensemble
des usagers aux bons comportements sur les voies rapides.

e Les actions menées par les forces de l'ordre, les associations et les
fédérations professionnelles en réponses aux sollicitations des
entreprises désireuses de sensibiliser leurs salariés (la SNCF, Enedis,
Dassault, la centrale nucléaire de Blaye, entreprises de transport
routiers...)

« Une campagne de communication par voie de presse, télévision et radio
menée par la préfecture déclinant a I'occasion de la semaine de la
securité routiere au travail les 7 engagements pour une route plus sdre
en Gironde a raison d’un engagement développé par jour.

> Les addictions (l’alcool et les stupéfiants).:

e Des actions de rue sensibilisant le public dans des lieux festifs aux
risques routiers sous emprise d’alcool / produits stupéfiants (ex
opération Kif SAM par I’association APIPAF, et les opérations anti-cartons
réalisées par I’association Avenir santeé).
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e Les actions menees par les forces de I'ordre et les associations dans les
etablissements scolaires, du primaire au lycée, pour sensibiliser les plus
jeunes aux dangers des conduites sous emprise via des ateliers ludiques
tels que ceux visant a la prise de conscience sur le dosage d’alcool, les
parcours avec lunette de simulation d’un eétat modifié...

¢ Une action de communication sur les réseaux sociaux a l’occasion de
Bordeaux féte le vin réalisée par la préfecture.

> Les jeunes:

e De nombreuses actions de sensibilisations menées aupres des scolaires,
du primaire au lycée, par les forces de I'ordre, les associations (’AMSRA,
la MSR, la prévention routiere, ’APIPAF...) et autres partenaires (Comite
départemental de cyclisme 33, des eétablissements scolaires,
entreprises...) afin de sensibiliser les jeunes via des ateliers ludiques aux
risques routiers et aux bons comportements.

e Un theéatre interactif « cocktail a gogo » : une troupe d’acteurs est
intervenue pour jouer sur scéne les conséquences d’un accident de la
circulation en faisant évoluer la piece selon les réactions et propositions
d’un public scolaire afin de susciter le débat sur les conduites a risques et
une prise de conscience.

e Le challenge MORENO : a linitiative de la DZCRS, cette action annuelle
vise a la prise de conscience des risques routiers et des bons
comportements a observer pour les eleves de CM2 via un concours de
dessins. Une remise de prix a lieu dans chacun des établissements (1
école sélectionnée par arrondissement) et a cette occasion, tous les
eleves de I'établissement sont sensibilisés via un passage sur la piste
d’éducation routiere déployée a cette occasion.

e Les actions liees a 'attestation premiere éducation a la route realisées
par les forces de l'ordre (GN, CRS, PM), associations.. auxquelles la
prefecture s’associe en mettant a disposition des documents
specifiques a destination des éleves et des enseignants ainsi qu’une piste
mobile d’éducation routiere.

e Le challenge annuel Bordeaux metropole qui mobilise les jeunes
primaires a la pratique du vélo en toute sécurité.

e Des actions 2RM menées aupres des jeunes par l'association AMSRA
combinant des ateliers théoriques et pratiques.
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e Les actions menées auprés des jeunes suivis par les missions locales,
comme les sensibilisations aux mobilités douces realiseées par
I’association WIMOOQOV et les journees de prévention realisées par la
prefecture avec le concours des FSI et de ’'association Vigie route plus
sdre.

> Les seniors:

e Les actions realisées par les associations AMSRA, AMSR et la prévention
routiére intervenant aupres du public des CCAS et des clubs seniors,
urbains et ruraux, afin de le sensibiliser aux risques routiers en axant les
ateliers sur la prise de médicaments et leurs consequences, la baisse de
reflexes liee a l'age (pieton et conducteur), aux évolutions de la
reglementation et des panneaux de signalisation, aux évacuations de
transports en commun...

> Les deux-roues motorisés (2RM):

e Les actions prevention moto realisées par la préfecture en partenariat
avec les forces de I'ordre (GN, DDSP, CRS), de la DDTM, des auto-écoles
et d’associations afin de sensibiliser les motards expérimentés ou non
aux risques routiers en 2RM. 2 sessions par an sont organisées avec en
moyenne plus de 100 participants mélant un parcours route « courbes et
trajectoires », un parcours piste et divers ateliers de prévention.

o Des ateliers de perfectionnement virages et trajectoires realisés par la
CASIM 33 sur des circuits loués pour les difféerentes sessions.

e La mise en place de 4 panneaux de signalisation relatifs a la circulation
inter-files, pratique expérimentée en Gironde. Des messages de
prévention sont regulierement affichés sur les PMV par les gestionnaires
de voies rapides a I'occasion des veilles et jours fériés et des vacances
scolaires.

La préfecture a également proposé depuis 2021 des stands vélo /
trottinettes suite a I'explosion de la pratique du vélo / trottinettes au
deconfinement. Ces eévénements, organisés avec l'association Vigie route
plus slre, a plusieurs moments de I'année (a I'arrivée des beaux jours, au
changement d’heure d’hiver...) visent a interpeller les utilisateurs de vélo /
trottinettes et le grand public sur la nécessité d’avoir un équipement
adapte, de se rendre visible sur la route et de respecter le code de la route
afin de circuler en toute securite.
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A I'occasion du passage du Tour de France en Gironde en 2021 et 2023, la
préfecture a animeé un stand vélo au sein du fan park mis en place par le
gestionnaire de I’'éevénement (ASO). Avec la collaboration de la jeunesse des
sapeurs pompiers du libournais et de Bordeaux qui a mis a disposition une
quinzaine de volontaires pour sensibiliser le grand public a la sécurite
routiére a vélo, les stands ont éte plébiscités par le public.

En complement des actions de prévention, il convient également de noter le
travail important realisé en matiere de contrdles routiers par les forces de
’ordre, tant a I’échelle locale qu’a I’échelle regionale, ce qui permet de
renforcer leurs actions répressives via une communication plus large. Des
actions ciblées, notamment sur les infractions d’alcool et de stupéfiants
ainsi que sur le respect de la réeglementation auprées des chauffeurs de
poids-lourds en partenariats avec la DREAL et les douanes ont rencontre une
forte meédiatisation pour sensibiliser le grand public a ces problématiques.
Sur les neuf premiers mois de 'année 2023, plus de 130 000 contrdbles ont
eté realisés par les forces de l'ordre en Gironde, dont pres de 90 000 en
matiere de consommation d’alcool.

Par ailleurs, en matiere de lutte contre I'insécurité routiére, la préfecture en
concertation avec les tribunaux de Bordeaux et Libourne ainsi que les forces
de 'ordre, a revisé le baréme des suspensions au permis de conduire en
fonction des infractions commises afin d’apporter une réponse
(administrative et pénale) cohérente sur tout le département.

Ce nouveau bareme révise par arréte du ler septembre 2020, puis par arrété
du 31 mars 2022, a renforce I'échelle des mesures répressives via
I'introduction du dispositif d’éthylotest anti-démarrage, le renforcement
des réponses en cas d’infractions cumulées (consommation d’alcool et
usage de stupefiants), 'laugmentation des durées de suspension de 2 a 12
mois pour la consommation d’alcool et I'ajout d’une réeponse specifique a la
conduite avec tenue du téléphone en main en présence d’une infraction
connexe.
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Pour la période 2023-2027, les enjeux nationaux repris au niveau local
aprées consertation des partenaires sont:

e Les deux-roues motorisés;

e Les conduites a risque: alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect
des priorités, distracteurs ('usage du téléphone notamment);

e Les nouveaux modes de mobilité dite «douce»: vélo (y compris a
assistance électrique), engins de déplacement personnel motorisés
et marche;

e Lerisque routier professionnel

Les caractéristiques locales coincident avec les enjeux nationaux et ceux-ci
sont suffisamment larges pour inclure des thématiques de sensibilisation

orientées vers certains publics comme les jeunes ou les seniors.
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3.1 MOBILISATION DES PARTENAIRES

La prefecture a convié les partenaires locaux a participer a des réunions de
travaux préparatoires a I’établissement du DGO (tant sur la partie relative au
bilan du préecedent DGO que sur la construction du nouveau).

Trois groupes de travail ont été reunis: deux groupes pour echanger sur
I’enjeu spécifique du risque routier professionnel et un groupe pour évoquer
les autres enjeux du DGO.

Organismes sollicités dans le cadre des travaux préparatoires du DGO 2023-2027

Institutionnel la Direction départementale de la sécurité publique 33
Institutionnel le groupement de gendarmerie départemental 33
Institutionnel la CRS Autoroutiére 33

Institutionnel la DDETS

Institutionnel la DIRA

Institutionnel le Conseil départemental

Institutionnel le Conseil régional

Institutionnel I’association des maires de Gironde

Institutionnel Bordeaux métropole

Chambre consulaire

la CCI 33

Chambre consulaire

la chambre des métiers et de I'artisanat 33

Chambre consulaire

la chambre de |'agriculture 33

Chambre consulaire

la fédération du batiment 33

Syndicat interprofessionnel

le CIVB (Conseil interprofessionnel du vin de Bordeaux)

Fédérations

Fédération nationale des transports routiers Aquitaine

Fédeérations

Fédération francaise de cyclisme

Organisme sécurité sociale la MSA 33
Organisme sécurité sociale la CPAM 33
Organisme sécurité sociale la CARSAT 33
Partenaire gestionnaire de voirie | VINCI

Partenaire gestionnaire de voirie

ASF (Autoroute du Sud de la France)

Partenaire associatif

la prévention routiére

Partenaire associatif

I'AMSRA (association maison sécurité routiére Aquitaine)

Partenaire associatif

I'AMSR (Atlantique mobilité sécurité routiére)

Partenaire associatif

le Comité départemental de cyclisme 33

Partenaire associatif

Vélo Cité

Partenaire associatif

APIPAF (association pour I'information et la prévention de I'alcoolis:

Partenaire associatif la CASIM 33
Partenaire associatif la FFMC 33
Partenaire associatif Avenir Santé 33
Partenaire associatif Cap magélan

Partenaire associatif

ANPER (association nationale pour la promotion de I'éducation routiére) 33

Partenaire privé

AFT : Apprendre et se Former en Transport

Partenaire privé

Groupama 33

Partenaire prive

MAIF

Partenaire prive

THP entreprise (Technique Haute Pression) — retour d'expérience
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Groupe 1: Enjeu le risque routier professionnel

Partenaires présents:

’EDSR de la gendarmerie

la CRS autoroutiere

la DDTES

le Conseil départemental

Bordeaux métropole

la CClI club mobilite

la chambre de ’agriculture

la fédeération nationale des transports routiers Aquitaine
la MSA

la CARSAT

I’entreprise THP

L’AFT (apprendre et se former en transport)

Groupe 2: Enjeu le risque routier professionnel

Partenaires présents:

la CRS autoroutiere

la CARSAT

I’entreprise THP

Groupama

’AMSR (Atlantique mobilité sécurité routiere)

I’AMSRA (association maison de la sécurité routiere Aquitaine)

Groupe 3: Enjeux les conduites a risques, les modes de mobilité douce et
les deux-roues motorisés

Partenaires présents:

La CRS Autoroutiere

APIPAF (association pour I'information et la prévention de I'alcoolisation
festive)

AMSR (Atlantigue mobilité securité routiere)

AMSRA (association maison sécurité routiere Aquitaine)

La prévention routiere

ANPER (association nationale pour la promotion de I’éducation routiere)
Avenir sante

O Sol de Portugal de Bordeaux, partenaire de Cap Magellan

La CASIM (Chaine d’amitié pour la sécurité et I'information des motards)
Le comite departemental de la Gironde

Veélo-cite

La fedération frangaise de cyclisme
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o Lafédeération départementale de Groupama
e Lachambre des métiers et de I’artisanat de la Nouvelle-Aquitaine

A noter que la préfecture de la Gironde a été mobilisée pour participer au
groupe de travail national sur les deux-roues motorisés au travers de 7

reunions organisées en 2022 pour eéchanger sur les bonnes pratiques et batir
une strategie d’actions.
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3.2 ORIENTATIONS D’ACTIONS PAR ENJEU

LES DEUX-ROUES MOTORISES

Les deux-roues motorisés - « 2RM » - comprennent les cyclomoteurs (= 50
cm?®), les motos légéres (> 50 cm?® et = 125 cm?®) et les motos lourdes (> 125
cm?®).

» Donnees globales sur I’accidentalité 2RM en Gironde :

Les 2RM ont eté impliqués dans 1 accident corporel sur 3, et dans 27 % des
accidents mortels.
Les conducteurs de 2RM représentent 27 % des tués et 26 % des blessés sur

les routes.
Accidents |[Acc. Mortels| Tués | Blessés 2RM Ace. lAceM. | Tues

2021 457 16 16 506 Total 2012-2016 | 2962 | 108 109
2020 393 19 21 427 Total 2017-2021 | 2065 97 101
2019 515 18 18 572 2 S
2018 320 21 22 350 Variation n.s -10% 7%
2017 380 23 24 414
Total

2017.21| 2065 97 101 | 2269

On souligne une baisse de 10 % du nombre d’accidents mortels impliquant
un 2RM sur les 10 dernieres années.

Répartition des tués 2RM 2017-2021 Répartition des blessés 2RM 2017-2021

m Motos Lourdes

31 %

W Motos Legéeres

2071
blesses

Cyclo / scooters

Les conducteurs de motos lourdes sont les principales victimes des
accidents impliguant au moins un 2RM. lls représentent 3/4 des tués et la
moitié des blessés.
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Repartition des accidents corporels

Répartition des accidents motels
2RM 2017-2021

2RM 2017-2021

16 %

13 % En agglomeration

9_? o 2 065
accidents m Hors agglomération accidents
mortels

Sur Autoroutes

Les accidents impliguant un 2RM sont principalement localisés en
agglomeération. Parmi les 1 350 accidents en agglomeration, 48 % (944) sont
enregistrés sur Bordeaux meétropole et 30 % (398) sur la commune de
Bordeaux.

En agglomeération, 66 % des accidents corporels impliquant au moins un 2RM
sont localisés en intersection. Les accidents mortels sont répartis de
maniere egale a 50 % en intersection et 50 % hors Intersection.

Hors agglomeération et hors autoroutes, I’effet inverse est observe : on releve
65 % de ces accidents corporels et mortels hors intersection.

2017-2021 2012-2016
% des tués % des tués
Tués 2RM 2RM Tués 2RM 2RM
Gironde 101 27% 109 26%
Familles F5 - Dpts
Monopolarisés 668 21% 860 26%

La part de personnes decedees en 2RM en Gironde n’a pas evolué depuis 10
ans alors que dans les départements dits “monopolarisés” elle a diminué de
5 points en moyenne. L’analyse de cette accidentalité n’a pas permis de
démontrer une cause particuliere d’accidentalité en Gironde sur laquelle les
moyens devraient étre renforcés pour parvenir au fléechissement du nombre
de tués en 2RM.
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Quelques données sur les victimes blessés en 2RM :

En agglomération,

Victimes en 2RM 2017-2021 par age et par sexe
en agglomeration

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et

+
B Homme B Femme

Victimes 2RM 2017-2021

selon le mois en agglomeration

12%
11%

0% 12%
1
9%
7% 7%
7% " 6% 6% 7%
I I I I I I ]
Janv Fév. Mars Avr. Mai Juin Juil. AoGt Sept Oct. Nov. Déc.

Hors agglomération et hors autoroutes

Victimes en 2ZRM 2017-2021 par age et par sexe
hors agglomeration

Teignd o

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 anset +

Victimes 2RM 2017-2021
selon le mois hors agglomération

13%

10% ge

10% 11% 11%
7% 7% 1% o 6%
I I I I I I

Janv., Féy. Mars Avr. Mai Juin Juil. AoQt Sept. Oct. Nov. Déc.

Sans surprise, on constate une augmentation

2RM 2017-2021 en agglomération

Répartition des1 350 victimes

Répartition des466 victimes 2RM
2017-2021 hors agglomération

REMATUREL REGIDNALS 2 %

des accidents durant les

mois de juin-juillet en et hors agglomeération, certainement en lien avec
laugmentation du trafic 2RM durant la periode estivale.
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Sur autoroutes,

Victimes 2RM 2017-2021

Victimes en 2RM 2017-2021 selon le mois sur autoroute

par age et par sexe sur autoroute
14% 14%

9% a% 9% g0 9% 9%
) 162 6% 6% -
83 3%
e — I

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et
plus

lanv. Fév. Mars Avr. Mai Juin Juil. AoGt Sept. Oct. Nov. Déc.

Sur autoroute, on observe une augmentation de blessés uniquement les mois
de septembre et octobre. Sur la période 2017-2021, 350 victimes 2RM sur ces

voies ont été enregistrées.

Les hommes agés entre 25 et 44 ans représentent 1 blessé sur 3 en 2RM.

Le DGO 2023-2027 presente les objectifs a réaliser ci-dessous :

» Public visé: Usagers de deux-roues motorises petites et grandes

cylindrées, professionnels en 2RM.

» Connaissance: Continuer la fiabilisation des données sur I’accidentalité

2RM

» Sensibilisation / communication:

e« Renforcer les actions post-permis en mobilisant les auto-écoles pour

communiquer sur ces actions.
e Poursuivre les actions reprise de guidon au printemps.

e Renforcer et médiatiser les actions de sensibilisation 2RM visant les

trajets domicile-travail.

e Poursuivre et soutenir les actions de sensibilisation courbes et
trajectoires encadrées par les professionnels (forces de [I'ordre,

associations, clubs...)

e Sensibiliser a 'importance des équipements de securité, notamment
aupres des jeunes et des festivaliers habitués a utiliser ces engins

occasionnellement.

e Promouvoir le port du gilet airbag a 'occasion d’ateliers et rappeler les
bonnes pratiques sur le choix et le renouvellement du casque de

protection.

e Renforcer la sensibilisation concernant la circulation inter-files (CIF) en

fonction des suites données a I’expérimentation par la DSR. Poursuivre
I’affichage de messages sur la conduite de la CIF par les gestionnaires de

voiries sur les panneaux a messages variables notamment.
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» Partenariats:

e Etablir un partenariat avec les fournisseurs de scooters en libre acces
pour communiquer sur I’équipement de sécurité.

e Associer certains secteurs d’activité (notamment les livreurs) a relayer
un message de prévention aupres de leurs employés.

e Associer les concessionnaires et
communication sur les eéquipements de securité.

» Contrble / sanction:

les eéquipementiers a une

e Lancer une réflexion avec les forces de I'ordre sur leurs interventions de
sensibilisation aupres du public, notamment les jeunes, en dépassant
’apprehension liee a 'uniforme.

e Renforcer les opérations de contrdle sur la circulation inter-files au
regard de I’évolution de la réglementation / expérimentation.

LES CONDUITES A RISQUES

L’enjeu “conduites a risques” concerne le comportement des conducteurs
et des pietons et regroupe les principales causes des accidents de la route
liees a des comportements interdits ou inadaptés sur les routes : la vitesse
excessive ou inadaptée, le non-respect des priorités, le non-respect des

distances de sécurité sur autoroute,

les conduites addictives (alcool,

stupéfiants) et enfin 'usage du téléphone au volant/guidon.

Ces conduites a risques ont augmenteé depuis les périodes de confinement
liees a la pandémie du Covid-19.

1- DONNEES GLOBALES SUR L’ACCIDENTALITE EN GIRONDE AUTOUR DE CET

ENJEU

2019-2021

Accidents

Acc. Mortel

Vitesse

21%

31%

Priorite

20%

12%

Distance de sécurité

7%

2%

La vitesse et le refus de prioritée,
souvent conjugués, entrent en
cause dans 20 % des accidents

corporels.
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La vitesse reste le principal facteur aggravant des accidents suivant leur
scénario : choc frontal, contre obstacle fixe ou usagers vulnérables...

Ce facteur ne diminue pas et semble méme augmenter depuis les périodes
de confinement. En 2021, il est présent dans 39 % des accidents mortels, et
trop souvent associe a une présence d’alcool du conducteur.

1.1 Conduites addictives Alcool / Stupéfiants (enjeux des précédents DGO)

Il importe de préciser que les chiffres suivants sont basés sur les procédures
accidents pour lesquelles les contrbles alcool - stupéfiants ont pu étre
effectués par les forces de securité intérieure. 15 % des accidents corporels
(959) et 8 % des accidents mortels (30) ne sont pas pris en compte dans ces

données car les contrbéles sur le ou les conducteurs victimes étaient
impossibles.
Prss:enlfi? |aé|§:|° I Accidents | Acc. Mortel Présence stupéfiants Accidents |Acc. Mortel
2012-2016 718 86 2012-2016 277 71
2017-2021 724 84 2017-2021 337 49
% de I'accidentalité 2017-21 14% 26% % de I'accidentalité 2017-21 5% 12%

Entre les deux périodes de DGO, on note:

- une augmentation de 5 points pour 'ensemble des accidents corporels
impliguant au moins un conducteur avec un taux d’alcool supérieur au seuil
legal ;

. une proportion identique des accidents mortels (26 %) liée a une conduite
sous ’empire d’un état alcoolique ;

« une augmentation de 2 points des accidents corporels liés a une
consommation de stupéfiants chez les conducteurs.

1.2 Usage du téléphone au volant

La cause « teléphone » est complexe a mesurer dans les accidents corporels
et mortels car difficile a relever pour les forces de I’ordre.

Malgré le danger et les sanctions encourues, plus de 80% des conducteurs
frangais reconnaissent qu’ils utilisent leur téléphone au volant de leur
voiture.

En 2022, 11 456 infractions pour usage du téeléphone au volant ont éte
relevées. Ce chiffre est en augmentation par rapport a 2021 de + 2 224
infractions.

34



Public visé: Tout public / jeunes (toute scolarité confondue et étudiants) /
seniors / professionnels

Le DGO 2023-2027 présente les orientations suivantes par catégorie :

2 - ACTIONS DE SENSIBILISATION

2.1 Conduites sous empire alcoolique et aprés usage de stupéfiants:

» Connaissance: Continuer la fiabilisation des données sur I'accidentalité
liees aux conduites addictives

a) Sensibiliser les gestionnaires de débits de boissons:

Pour rappel, les gestionnaires de débit de boissons doivent proposer a la
vente, de fagon permanente, des eéthylotests a proximité du rayon
présentant le plus grand volume de boissons alcooliques (ou prés du lieu
d’encaissement pour les débits dont l'activité principale est la vente
d’alcool) et délivrer une information adaptée sur I'importance de l'auto-
dépistage (une affiche de prévention indiquant que des éthylotests sont
proposeés a la vente doit étre apposée dans les établissements et apparaitre
sur la page de paiement des sites de vente en ligne).

» Sensibilisation / communication:
e Campagne de communication déematerialisee

» Partenariats:
e Demander aux élus locaux de relayer les messages de prévention sur leur
territoire ainsi qu’a I'union des métiers et des Industries de I'hotellerie.

» Contrdéle / sanction:
e Opérations de prévention puis de contrdle avec les forces de I'ordre sur
le respect des obligations precitées dans les debits de boissons.

b) Sensibiliser les jeunes:

» Sensibilisation / communication :

e Interventions dans les colleges et lycees avec I'appui des services de
’éducation nationale pour mobiliser les chefs d’établissements sur
’organisation de sessions courtes et ludiques relatives aux risques
encourus sur tout type de véhicule. Ces actions doivent notamment
apprendre aux jeunes a estimer leur consommation d’alcool (dosage), a
prendre conscience des effets physiques de la prise de ces produits
(alcool ou stupéfiants) et des conséquences sur la conduite.




Interventions sur les campus étudiants avec |'appui du CROUS, des
associations etudiantes, des universités.... afin de sensibiliser les jeunes
conducteurs et les autres aux risques liés aux conduites sous influence et
aux conséquences pénales sur leur permis. La prise de conscience de
tous, y compris de ceux qui ne conduisent pas, doit étre recherchée pour
encourager l'autocontrbéle d’alcoolémie et valoriser le principe du
conducteur sobre.

» Partenariats:

Mobiliser les organisateurs de soirées festives (professionnels et
particuliers) sur les risques liés a I'alcool / stupéfiants pour tout usager
de la route.

Rechercher une collaboration avec les partenaires sanitaires pour
éclairer les messages de prévention et proposer une aide volontaire en
cas de dependance établie.

Rechercher un partenariat avec pdle emploi et les missions locales pour
relayer la communication ou mobiliser leur public afin de participer a des
actions de sensibilisation.

» Contrble / sanction:

Renforcer les contrbéles a I'occasion de soirées étudiantes, sorties de
boites de nuit...

c) Sensibiliser le grand public:

» Sensibilisation / communication :

Mettre en place des stands de rue a 'occasion d’événements festifs ou
de soirées pour sensibiliser un public large en apportant un premier
message percutant et rapide aux passants, consommateurs...

Assurer une communication adaptée lors des grands événements locaux
: festivals d’ete...

Promouvoir et rappeler le réle de SAM.

» Partenariats:

Demander aux élus locaux de relayer les messages de prévention sur leur
territoire.

Mobiliser les organisateurs de soiréees festives (professionnels et
particuliers) et d’événements sportifs sur les risques liés a I'alcool /
stupefiants pour tout usager de la route.

Faire passer des messages de prévention (sécurité routiére en géneral)
dans les newsletters des partenaires élus, sportifs ou festifs et
rechercher des partenaires intéresses.
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» Contrble / sanction:

Meédiatiser des actions de contrdle coup de poing.

Poursuivre les contrbles et adapter les dispositifs de contrbéle au
calendrier (vacances, grands evénements festifs....).

Renforcer les contrdles visant certains publics (travailleurs, jeunes ...).
Mettre en place des opérations d’alternative a la sanction pilotées par la
préefecture en partenariat avec les forces de I’ordre et les procureurs des
tribunaux judiciaires. Pour de faibles infractions, une sanction pénale
sous forme d’ateliers dediés a la securité routiere est proposee contre le
classement sans suite de la contravention. L’objectif de cette opération
est d'apporter une réponse peédagogique et éducative a certaines
infractions, afin de limiter la répétition de comportements routiers
inadaptés et dangereux.

2.2 VITESSE ET NON-RESPECT DES PRIORITES :

» Connaissance:

Poursuivre la fiabilisation des donneées sur l'accidentalité liees aux
vitesses excessives ou inadaptees.

Communiquer aux partenaires locaux (élus, gestionnaires de voirie,
associations, grand public...) les baromeétres mensuels de I'accidentalite,
publiés sur le site des services de I’Etat, qui évoquent les données locales
liees au non-respect des priorités pour développer une prise de
conscience et permettre une adaptation de la signalisation si besoin.

» Sensibilisation / communication :

Poursuivre les actions de sensibilisation aupres du grand public sur les
distances d’arrét en fonction de la vitesse et des parametres
contextuels.

Renforcer les actions aupres des seniors.

Mettre en place des opérations d’alternative a la sanction en partenariat
avec les forces de 'ordre et les procureurs des tribunaux judiciaires.

» Partenariats:

Etablir des partenariats avec les CCAS afin qu’ils diffusent des messages
de prévention auprés de leurs publics.

» Contrdble / sanction:

Poursuivre les contrbles par les forces de |'ordre a l'occasion des
vacances scolaires et des jours de fériés.

Assurer la bonne gestion du parc de radars fixes, mobiles et embarques sur
le réseau routier de la Gironde.
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2.3 LES DISTRACTEURS:

» Sensibilisation / communication:

Mettre en place des opérations d’alternative a la sanction en partenariat
avec les forces de l'ordre et les procureurs des tribunaux judiciaires
(proposer aux conducteurs ayant commis un faible exces de vitesse de
suivre des ateliers de sécurité routiere contre 'abandon des poursuites).

» Partenariats_:
e Mobiliser les auto-écoles en lien avec le bureau de I’éducation routiére de
la DDTM pour les sensibiliser a la problématique de I’accidentalité liee a

I'inattention.

» Contréle / sanction:
e Renforcer les contrbles sur la thématique ciblant particulierement les
poids-lourds et véhicules professionnels.

LES NOUVEAUX MODES DE MOBILITE DITE "DOUCE" :
VELO, ENGIN DE DEPLACEMENT PERSONNEL A MOTEUR
ET MARCHE

Les mobilités douces ont été identifiees comme un enjeu national 2023-
2027. La marche a pied, le vélo avec ou sans assistance électrique et les
engins de déplacement personnel motorisées et non motorisés (la
trottinette) ont un impact fort sur I’accidentologie de notre territoire ces
cing derniéres années.

» Donneées globales sur I'accidentalité des mobilités douces :

Pietons YeAccidents (YeAcc. Mortel
2012-2016 13% 10%
2017-2021 12% 12%
Mode doux SoAccidents | %Acc. Mortel Moyenne annuelle 153 )
2012-2016 24% 14% Bordeaux Métropole 3% 47%
2017-2021 23% 22%
Moyenne annuelle Gironde 315 16 Vélo o Accidents %Acc. Mortel
Bord Mét | 70% 40%
orceaux TeTopo* 20122016  10% 4%
2017-2021 10% 8%
Moyenne annuelle 150 7
Bordeaux Métropole 65% 29%
EDPm Accidents | Acc. Mortel
2019-2021 AT 2
Moyenne annuelle 19 1
Bordeau x Métropole 80% 100%
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La proportion d’accidents impliquant un mode doux représente environ 23 %
de I’accidentalité en hausse de 7% depuis 2019.

En revanche, on note une nette augmentation de 40 accidents mortels entre
les deux périodes (49 accidents mortels entre 2012-2016 et 79 pour la
derniére période) :

- + 10 accidents mortels piétons, dont + 5 sur Bordeaux métropole.

- + 18 accidents mortels en vélos, dont + 2 sur Bordeaux métropole.

Les accidents des pietons et velos sont localisés majoritairement en
agglomeération, notamment dans la métropole bordelaise.

La répartition homme/femme et I’age des victimes d’accidents concernant
les modes de déplacement doux différent selon la localisation.

En agglomeération, ces accidents touchent de maniere homogene les
hommes et les femmes et concernent ’'ensemble des classes d’ages, méme
si les 25/44 ans sont principalement victimes. On observe que I'accidentalité
flechit généralement en mars et en avril, notamment en raison des
conditions climatiques.

Hors agglomeération, 'accidentalité concerne principalement les hommes et
la tranche d’age des 45-64 ans. L’accidentalité hors agglomération est
principalement elevée sur la période touristique des vacances estivales de
juillet a septembre.

Victimes des mobilités douces par age et Victimes des mobilités douces par age et
sexe 2017-2021 en agglomération sexe 2017-2021 hors_agglomération

220 33 -
146 143 23
121
=

0-17 ans 18-24 ans  25-44 ans 4564 ans 65 ans et + 0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et +

m Homme m Femme B Homme MW Femme
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Le DGO 2023-2027 presente les objectifs suivants:

» Public visé: Tout public / jeunes (toute scolarité confondue et étudiants) /
seniors / professionnels.

» Sensibilisation / communication:

e Renforcer la périodicité et la meédiatisation des stands de prévention
vélo/EDPM/piétons a la rencontre du grand public dans des lieux de
passage.

e Renforcer le discours privilegiant la thématique des équipements
(obligatoires et recommandes) et de la visibilité par tout temps.

e Renforcer et promouvoir les actions de remise en selle.

o Développer des actions de sensibilisation / communication sur les
intersections en établissant un discours commun respectueux du code
de la route.

» Partenariats:

e Etablir un partenariat avec les services de I'’éducation nationale pour
promouvoir la pratique du velo, EDPM et de la marche auprés des
scolaires des le plus jeune age.

o Etablir un partenariat avec les fournisseurs de velos et trottinettes en
libre acces ainsi qu’avec les loueurs pour communiquer sur les
equipements de securité.

e Associer certains secteurs d’activité (notamment les livreurs) a relayer
un message de prévention aupres de leurs employés.

» Contrdle / sanction:

e Augmenter le nombre d’opérations de contréle coup de poing
mediatisées en matiere de respect de la réglementation, de I'équipement
de sécurité et de la visibilite.

e Renforcer les opérations courtes de contrdle des forces de I’ordre auprées
des établissements scolaires, en partenariat avec le chef
d’etablissement, pour verifier la mise en conformité des équipements
velos et trottinettes utilisés par les scolaires.
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LE RISQUE ROUTIER PROFESSIONNEL

Cet enjeu regroupe tous les accidents impliquant au moins un conducteur
| (trajet domicile - travail ou utilisation
professionnelle), qu’il soit ou pas responsable de I’'accident.

en déplacement professionne

» Données globales sur I'accidentalite liees au risque routier professionnel :

Sur la période 2017-2021, 2 458 accidents corporels impliquant au moins un
conducteur en situation de risque professionnel ont été enregistrés, ce qui
représente 41 % des accidents corporels.

On dénombre 133 accidents mortels sur cette période, soit 40 % de

’ensemble des accidents morte

Nombre de tués 2017-2021 ayant un motif
de déplacement risque pro

Repartition des accidents 2017-2021

s.

| Trajet Domicile-Travail (DT)

®m Trajet Utilisation Pro
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Les 2 458 accidents corporels en risque professionnel sont principalement
localisés sur des routes en agglomerations (43 %, dont plus de la moitié sur la
meétropole bordelaise) puis sur autoroutes (37 %).

Les victimes ayant un motif de déplacement professionnel utilisent
majoritairement des véhicules de tourisme (voitures). Le deuxieme engin de
déplacement impliqué dans un accident professionnel varie selon la sous-
categorie de motif : pour les déplacements domicile-travail il s’agit de
I’'utilisation des deux-roues motorisés, tandis que les véhicules utilitaires et
les poids lourds sont concernés en suivant pour les utilisations
professionnelles.

Répartition des victimes 2017-2021 en motif Répartition des victimes 2017-2021 en motif
domicile-travail selon le mode utilisation pro selon le mode
i &
S
@
T o W
3 P
Lok

blessés VU

¥

— I 1195
— ] blessés a4
2RM e VT

o 2% 39%

Principales causes des
accidents corporels « risque pro »

e Les principales causes

Inattention _%& dans les accidents
domicile-travail ou

professionnels parfois

Vitesse é(;é cumuleées sont
'inattention, la vitesse
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Le risque routier professionnel n’a pas eté modifié par les évolutions
recentes de comportement. Bien que le télétravail ait contribue a diminuer
les déplacements domicile-travail et que le covoiturage ait éeté vivement
encourage, il N’y a pas eu d’impact significatif sur I’'accidentalité en matiere
de risque routier professionnel, ni de diminution de trafic (valeur identique a
2019 - source Conseil départemental).

» Public viseé: Employeurs et employeées

» Double cible prioritaire :

e l[es professionnels les plus exposeés au risque en raison de leurs missions :
1- la poste, 2- les transports de voyageurs, 3- la restauration rapide, 4- les
transports routiers, 5- les ambulances, 6- les administrations publiques,
7- les activites hospitalieres, 8- la collecte des déchets, 9- les auto-
eécoles.... - donnees CARSAT Accidents du travail avec arrét = 4 jours pour
la période 2015-2019.

e [es professionnels réalisant le plus de trajets : 1- la restauration, 2- les
aides a domicile, 3- les activités hospitalieres, 4- les hypermarchés, 5- les
transports de voyageurs, 6-les transports routiers, 7- les administrations
publiques, 8- les activités de sécurité privées, 9- les boulangeries...-
donnees CARSAT Accidents du travail avec arrét = 4 jours pour la periode
2015-2019.

» Connaissance:

e Assurer une communication des données de |I’accidentalité par secteurs
d’activité afin d’impliquer les employeurs concernés et de susciter
I'intérét de leurs employés.

e Communiquer aupres des employeurs sur leur responsabilité en matiere
de risques routiers professionnels.

» Sensibilisation / communication:

e Réaliser des actions de formation et de sensibilisation aupres des
décisionnaires d’entreprise (directeur, DRH, animateur sécurité, ..) au
moyen de webinaires courts pendant la pause déjeuner par exemple...

e Inciter les employeurs a intégrer dans leur document unique d’évaluation
des risques le risque routier professionnel.

* Inciter les administrations et les collectivités locales a évoquer le risque
routier professionnel dans leur plan de prévention et dans les marchés
publics nécessitant un champ mobilite.

e Intégrer un volet sécurité routiere via une intervention de la préefecture
lors des réunions du club de la mobilité de la CCIl, du MEDEF, des
fédérations professionnelles et/ou dans leur newsletters...
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Inciter les entreprises a signer la charte nationale des 7 engagements
pour une route plus slre a I'issue d’actions de sensibilisation (limiter aux
cas d'urgence les conversations télephoniques au volant, prescrire la
sobriété sur la route, exiger le port de la ceinture de sécurite, ne pas
accepter le déepassement des vitesses autorisees, intéegrer des moments
de repos dans le calcul des temps de trajet, favoriser la formation a la
securité routiere, encourager les conducteurs de deux-roues et les
cyclistes a mieux s’équiper).

Communiquer sur les incivilités commises par les usagers de la routequi
impactent directement le risque routier professionnel. ex: le
stationnement des usagers de la route sur les places de livraison oblige
les livreurs a s’arréter sur la chaussée au risque de créer des accidents.
Sensibiliser les employeurs a travailler sur chaque accident de la
circulation dans lequel sont impliqués leurs salariés pour en comprendre
I’origine et communiquer les bonnes pratiques / conclusions a ’ensemble
des employés.

Renforcer les ateliers angles morts qui ont un bon impact sur les salariés.
Inciter les employeurs a privilégier, pour leurs salariés, les trajets plus
securisés (ex: prioriser les voies rapides ou les accidents sont moins
nombreux).

Poursuivre le soutien aux actions de sensibilisation aux risques routiers
agricoles tant aupres des professionnels que du grand public (partage de
la route avec des engins agricoles).

» Partenariats:

Sensibiliser les chambres consulaires et fédeérations ou syndicats
professionnels.

Mobiliser les élus locaux pour connaitre et sensibiliser les entreprises de
leurs secteurs.

Inciter les médecins du travail a mieux sensibiliser les salariés sur la
problématique sécurité routiere, et plus particulierement sur les trajets
domicile-travail.

Mobiliser les centres de formation professionnelles pour diffuser des
messages de préevention routiere.

» Contrble / sanction:

Renforcer les actions de répressions médiatisées en matiere de
reglementation des poids-lourds en partenariat avec les forces de
’ordre, la DREAL, les douanes....

Associer les fédérations professionnelles aux contréles routiers.
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Les actions en faveur de la lutte contre I'insécurité routiere feront I'objet
d’un suivi et d’une eévaluation afin de mesurer leur efficacité tout au long de
la période du DGO.

e Le suivide ’accidentalité

L’observatoire départemental de la sécurité routiere du bureau de la
sécurité routiere de la préefecture de la Gironde réalise des bilans mensuels
et annuels de l'accidentalite. Ces données sur le nombre d’accidents
corporels, de tués et de blessés, de facteurs a l'origine des accidents...
contribuent a I’évaluation du DGO.

- Ces statistiques sont analysées et mises a disposition du public sur le site

des services de I’Etat :
https://www.gironde.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Transports-deplacements-et-securite-routiere-
Navigation-et-securite-fluviale/Securite-routiere/Les-chiffres-de-l-accidentalite

e Le suivi des actions du PDASR (plan départemental d’actions de
sécurité routiére)

L’appel a projets publié en fin d’année N-1 comprend une partie ouverte a
tout projet de sensibilisation a la sécurité routiere et des fiches d’actions
spécifiques sur les projets attendus au regard de I’accidentalité de I'année
précedente et de la conjoncture.

Les porteurs de projets s’engagent a remettre le bilan de leurs actions
mentionnant 'aspect qualitatif de leurs interventions et justifiant 'utilisation
des credits alloués par la préfecture. Cette analyse, couplée avec une visite
sur place le cas echéant, permet d’apprécier, outre efficacité du projet et de
la décision d’affectation des crédits, I'opportunité de renouveler I’action
I’année suivante, en totalité ou partiellement.

A minima, une réeunion annuelle avec les forces de I'ordre, les porteurs de
projets et les partenaires intéresseés, permettra de dresser le bilan de I’'annee
et d’évoquer les projets et les grandes thématiques de ’'année suivante.
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https://www.gironde.gouv.fr/Actions-de-l-Etat/Transports-deplacements-et-securite-routiere-Navigation-et-securite-fluviale/Securite-routiere/Les-chiffres-de-l-accidentalite

Ce suivi resserré doit permettre une forte réactivité face a I'actualité de
Paccidentalité : adaptation des actions de prévention, renforcement des
contrbéles routiers, -diffusion d’'un appel & projets complémentaire,
publication d’'un communiqué de presse ou sur les réseaux sociaux. Toutes

les préventions comptent pour garantir aux usagers de circuler en toute
sécurité sur les routes.
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